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1 - PREMESSE

Il presente studio & redatto a corredo del Programma Integrato di Riqualificazione Urbanistica. Il
documento ha la finalita di valutare la compatibilita viabilistica del Programma Integrato di
Riqualificazione Urbana che interessa l'area posta nel Comune di Cameri (NO), in Via Galileo Galilei n°® 5.

In questa sede si terra conto delle caratteristiche progettuali del nuovo insediamento per verificarne la

compatibilita con le condizioni e la tipologia della rete stradale locale al fine di individuare eventuali
opere o azioni di mitigazione.
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2 - QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

Inquadramento area di intervento

L'area in oggetto si trova nel territorio di Cameri, comune posto a 7 chilometri circa da Novara, capoluogo
di Provincia, e a circa 40 km da Milano.
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Illustr. 1: Inquadramento del Comune di Cameri (fonte: Tuttocitta.it).

Illustr. 2: Inquadramento di Cameri e dell'area di intervento (fonte: Tuttocitta.it).
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Illustr. 3: Foto dell'area di intervento (fonte: Tuttocitta.it).

Il sito si colloca al limite dell’urbanizzato, nella fascia est del Comune di Cameri, in concomitanza con
Uinizio dell’area agricola. L’area oggetto del programma € di proprieta dell'impresa Airoldi Srl, con sede
in Galliate in via Novara 42, e si estende per una superficie territoriale di 43.171 mq. L’area € delimitata
a sud da Strada Michelona, a ovest da Via Galilei e per un tratto a nord da Strada Vaisei.

| terreni interessati dal Programma Integrato di Riqualificazione Urbana (P.I.R.U.) sono censiti al N.C.T.
del Comune di Cameri al fg. 51 mappali 92 (parte) - 1405 (parte) - 1017 - 693 - 1004 - 113 - 1002 - 1208 -
1232 - 1006 - 398 - 484 - 62 - 1473 - 1331 - strada comunale.

L’area in oggetto é caratterizzata da un andamento del terreno sostanzialmente pianeggiante, con leggeri
dislivelli in corrispondenza del tratto che ospita le colture di noci brasiliani, e si presenta mediamente
rialzato rispetto all’asse stradale di Via Galilei di circa cm 35.

Una porzione del complesso industriale , sempre di proprieta Airoldi srl, rimarra esterna al perimetro del
P.I.R.U.,censita al N.C.T. del Comune di Cameri al fg. 51 mapp. 1401 e parte 92 a est del P.l.R.U.
mantenendo la destinazione urbanistica attuale.

L’area ospita nella parte meridionale del lotto una costruzione in disuso adibita un tempo all’attivita di
filatura cotoniera. L'edificio € stato recuperato nella porzione orientale ed & ad oggi utilizzato a scopi
produttivi; contrariamente la porzione interna all'area di intervento verra completamente demolito.

Dal punto di vista viabilistico l'area si colloca in posizione esterna al centro abitato ma sara ottimamente
collegata al centro di Cameri grazie a Via Martiri Partigiani, mentre il posizionamento lungo un‘arteria di
traffico di scorrimento agevolera i collegamenti con i comuni limitrofi, in particolare con Bellinzago
Novarese, Galliate, Novara e con l'Autostrada A4.
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Rapporto con la pianificazione ordinata

Di seguito sono analizzati gli strumenti di pianificazione considerando le previsione che insistono
sull'aspetto infrastrutturale e viabilistico.

Piano Territoriale Provinciale

La Provincia di Novara € dotata di PTP (Piano Territoriale Provinciale) approvato con DCR 383-28587 del
05/10/2004; attraverso questo strumento € possibile analizzare il territorio ad una scala pit ampia di
quella comunale.

Dallo studio dei caratteri distintivi della Provincia di Novara, &€ emerso che il territorio presenta i seguenti
caratteri distintivi:

* una regione di cerniera, adiacente e in parte interna all’area metropolitana milanese, della quale
condivide alcuni tratti tipici, ma anche territorio dalle maglie ancora larghe, non ancora afflitto da
gravi fenomeni di congestione;

* un crocevia infrastrutturale, dei sistemi autostradali, ferroviari e aeroportuali;

e un’area dall’antica tradizione industriale, dai distretti industriali, dall’agricoltura industrializzata,
forte anche nelle colture specializzate, dall’economia turistica;

e una struttura demografica "sana”, meno pesantemente toccata dai processi di invecchiamento e di
decremento;

* un territorio dalla risorse ambientali straordinarie.

Dalla consapevolezza dei punti di forza e di debolezza di questo territorio e degli scenari che si possono
aprire € nata la definizione delle linee di indirizzo del piano, con una strategia che punti alla
valorizzazione delle notevoli risorse locali e alla complementarieta funzionale rispetto alla regione urbana
milanese.

Gli obiettivi generali possono essere cosi espressi:

» rafforzare la vocazione industriale della provincia, favorendo anche la creazione e la
localizzazione di nuove imprese

« puntare sulla qualita e sull'innovazione del sistema produttivo.
In questo scenario il sistema industriale locale deve puntare su modelli di produzione che facciano
leva sul sapere, sulla qualita e sulla continua innovazione. Occorre quindi rafforzare la capacita
competitiva del sistema delle imprese locali nei segmenti alti del mercato, accentuando l'offerta
di beni di elevata qualita, fortemente differenziati, innovativi, capaci di incorporare servizi e
conoscenze a elevato valore aggiunto.

« rafforzare le interdipendenze tra le imprese e tra queste e il sistema dei servizi
Inoltre, & opportuno estendere e infittire il reticolo di interdipendenze infrasettoriali e
intersettoriali tra le imprese locali, operando per allungare e rafforzare la filiera produttiva "a
monte e a valle", per accentuare la divisione del lavoro e la collaborazione tra imprese locali e per
connettere tra loro aziende operanti in settori differenti. In questo quadro, risulta strategico
promuovere una decisa crescita del sistema dei servizi, soprattutto nel segmento a supporto delle
PMI locali, e nel contempo promuovere un'efficiente integrazione tra questi ultimi e il settore
industriale.

* migliorare la competitivita del sistema territoriale
Per perseguire questa strategia occorre inoltre intervenire per rendere piu efficienti le condizioni
ambientali di contesto (infrastrutture, servizi generali, qualita dell'ambiente costruito e non
costruito, ecc.) e agire per rafforzare il reticolo di relazioni tra economia, societa, istituzioni e
territorio.

» conquistare un ruolo importante nel settore della logistica delle merci

* tutelare e valorizzare le risorse ambientali, paesistiche e storico culturali; ridurre e moderare gli
impatti ambientali

« sviluppare un turismo ambientalmente sostenibile
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e adottare metodi di produzione agricola di minore impatto, compatibili con le esigenze di
protezione dell’ambiente; favorire la diversificazione colturale.

IL PTP si compone delle seguenti tavole:

Fase Analitica:
* Tavola 1 - Struttura insediativo: mosaico degli strumenti urbanistici comunali
« Tavola 2 - Sub classificazione tecnico-funzionale della viabilita esistente e in progetto
» Tavola 4 - Carta delle unita geoambientali
* Tavola 5 - Beni urbanistici, architettonici ed archeologici
* Tavola 6 - Vincoli paesistici e ambientali
+ Tavola 7 - Paesaggio e ambiente

Fase Progettuale:
* Tavola A - Caratteri territoriali e paesistici
* Tavola B - Indirizzi di governo del territorio
« Tavola C - Infrastrutture e rete per la mobilita

Di seguito saranno analizzate le tematiche prese in esame dal PTP che mostrano indicazioni, relativamente
all'ambito viabilistico.

TAVOLA 1 - STRUTTURA INSEDIATIVO: MOSAICO DEGLI STRUMENTI URBANISTICI COMUNALI

Aree a destinazione prevalentemente =
produttiva: industriale, artigianale
esistenti e confermate — ——

LW
Illustr. 4: Tavola 1, Struttura insediativo: mosaico degli strumenti urbanistici comunali - PTP Provincia di Novara.

Per la formazione del PTP é stata effettuata la mosaicatura di sintesi degli strumenti urbanistici comunali.
IL PTP si propone di incentivare e sostenere un approccio alla pianificazione locale che valorizzi alcuni
contenuti e che metta in risalto gli aspetti relativi al quadro ambientale e alle procedure "concertate” di
pianificazione, in particolare per le problematiche di livello sovracomunale che richiedono la presenza di
un ruolo di coordinamento da parte della Provincia.
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TAVOLA 2 - SUB CLASSIFICAZIONE TECNICO-FUNZIONALE DELLA VIABILITA ESISTENTE E IN PROGETTO
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Ilustr. 5: Tavola 2, Sub classificazione tecnico-funzionale della viabilita esistente e in progetto - PTP Provincia di Novara.
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Il PTP individua la classificazione fondamentale della rete, sia per i tracciati esistenti, sia per quelli di
nuova previsione; in generale ’indirizzo del piano € volto alla necessita di eliminare gli attraversamenti
urbani in condizioni di incompatibilita del traffico con la qualita urbana, alla razionalizzazione funzionale
e alla realizzazione di misure per la sicurezza e la moderazione del traffico. L’individuazione delle aree da
salvaguardare, mediante apposito vincolo, per la futura realizzazione di nuove infrastrutture € attribuita
alla pianificazione locale, mentre la possibilita di introdurre modificazioni a quanto contenuto nel PTP &
limitata a piani di settore o a progetti specifici predisposti da enti competenti. Ulteriori disposizioni
riguardano l’inserimento ambientale e ’analisi di influenza sull’assetto territoriale delle previsioni di
intervento sulla rete stradale.

Relativamente alla rete viabilistica, l'area oggetto di intervento si colloca lungo la Provinciale 4, strada
extraurbana secondaria che, nel tratto sito di fronte l'ambito interessato, attraversa l'abitato, ponendosi
tra le strade di livello F.

TAVOLA C - INFRASTRUTTURE E RETE PER LA MOBILITA

tracciafi esistenti =

SR BTG

Illustr. 6: Tavola C, Infrastrutture e rete per la mobilita - PTP Provincia di Novara.

Come si evince dalle tavole di PTP riportate, dal punto di vista viabilistico non sono presenti particolari
prescrizioni che pregiudichino lintervento proposto.
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Piano Regolatore Generale Comunale del Comune di Cameri

Il Comune di Cameri é dotato di Piano Regolatore Generale Vigente approvato con Deliberazione di Giunta
Regionale n. 9-22591 del 06/10/1997. Nel corso degli anni sono state approvate diverse varianti strutturali
e numerose varianti parziali, al fine di aggiornare il piano regolatore alle esigenze del territorio Comunale.

Come si evince dallo stralcio delle tavole di PRC riportato di seguito in stralcio, 'ambito interessato fa
parte delle aree consolidate per attivita produttive sature e dei relativi spazi a verde privato.

In particolare l'area di intervento (PIRU1) ricade all’interno di:

- Area consolidata per attivita produttive satura e verde privato produttivo per tot. 41.744 mq;

- Area di completamento residenziale per un tot. 54,31 mq;

- Area per la viabilita per un tot. 1.753,98 mq.

Perimetro PIRU 1

Area consolidata per attivita
produttive

Area consolidata per attivita
produttive satura

Verde privato

aree di completamento

Area consolidata residenziale;
aree sature
Attivita produttive in atto

Aree a servizi

Illustr. 7: Stralcio tavola di azzonamento del PRG vigente.

A seguito di variante strutturale del PRG ai sensi della L.R.56/77 all’art.17 comma 44, l'area interessata
sara ricompresa allinterno di un Programma Integrato di Riqualificazione Urbanistica con la seguente
divisione funzionale degli ambiti:

- Area residenziale per tot. 23.485 mq;

- Area commerciale per un tot. 14.157 mq;

- Area per la viabilita per un tot. 5.529 mq.
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Perimetro PIRL) 1

PIRUA

Area consolidata per aftivita
produttive

aree di completamento

Area consolidata residenziale:
aree sature
Attivita produttive in atto

Aree a servizi

Illustr. 8: Stralcio tavola di azzonamento del PRG in variante.

Relativamente all'ambito viabilistico non si individuano prescrizioni in contrasto con quanto proposto dal
P.I.R.U. in oggetto.
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Rete di accesso
L'ambito di intervento é situato in una zona periferica, ad est del centro abitato di Cameri sul lato
orientale di Via Galileo Galilei.

La zona € particolarmente favorita dal punto di vista infrastrutturale: Milano e Torino sono raggiungibili
grazie alla vicina autostrada A1 e per mezzo dei rapidi collegamenti ferroviari da Novara.

Il sistema delle infrastrutture stradali della zona presenta sommariamente quattro livelli:

1. lAutostrada A4 Torino-Milano il cui svincolo autostradale denominato “Novara Est” & posto sul
confine con la Citta di Novara ed e facilmente raggiungibile anche da Cameri per mezzo della SP 2.

2. il sistema principale, costituito dalla Strada Statale 32 (detta Ticinese), che collega Novara con la
Statale 33 del Sempione e dalla Strada Statale 341 (detta Gallaratese), che ha inizio nella periferia
est di Novara e collega la citta piemontese con Varese.

3. il sistema provinciale, costituito da una rete di strade provinciali disposte a raggiera rispetto al
centro cittadino che assumono valenza urbana allinterno dell'abitato. Si tratta delle Strade
Provinciali 2 Novara-Cameri, 4 Ovest Ticino e 83 Caltignaga-Cameri.

4. il sistema locale identificato nelle strade del centro cittadino ed in particolare nel nucleo storico.
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orghengo & \ ﬂ""-.\ 5
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=,

1
sto by =

Bl N
Illustr. 9: Cartografia della rete stradale provinciale (fonte: Provincia di Novara).
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PRINCIPALI ASSI VIARI LIMITROFI ALL'AREA DI INTERVENTO

SP 04 OVEST TICINO - VIA GALILEO GALILEI

Illustr. 10: Inquadramento della SP 04 Ovest Ticino - Via Galileo Galilei (fonte: Google Maps).

Funzione nel territorio

La SP 04 € una delle principali arterie di Cameri in quanto rappresenta il principale collegamento con i
comuni limitrofi ad andamento nord-sud. La strada entra in territorio comunale provenendo da nord, dal
vicino centro di Bellinzago Novarese e lo attraversa completamente in direzione di Galliate.

Si tratta di un asse extraurbano che, all'interno dei centri abitati, assume carattere urbano con funzione di
distribuzione dei flussi veicolari principali.

Nella zona limitrofa all'area di interessa, la SP 04 svolge funzione di distribuzione delle diverse strade di
penetrazione del centro abitato, in particolare sul lato occidentale, e supporta il traffico di scorrimento
nord-sud.

Classificazione Art. 2 Nuovo Codice della Strada
Dal punto di vista della conformazione strutturale/geometrica ed in relazione alla funzione svolta, la SP
04, nel tratto considerato, rientra nel gruppo C, delle strade extraurbane secondarie.

Caratteristiche della carreggiata
Nel tratto interessato si tratta di una strada ad un'unica carreggiata di larghezza compresa trai 9 e i 10

mt., con una corsia per senso di marcia e banchine. Sono presenti la mezzeria e la striscia di margine della
carreggiata; il livello di manutenzione € buono.

Attraversamento del centro abitato e relazione con l'area in oggetto
L'area interessata avra accesso dalla strada attraverso un nuovo asse di penetrazione e una rotatoria di

nuova realizzazione prevista dal progetto.
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VIA ARMADO DIAZ
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AREA DI
INTERVENTO
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Illustr. 11: Inquadramento di Via Armando Diaz (fonte: Google Maps).

Funzione nel territorio

Si tratta della strada di penetrazione del centro abitato per i veicoli provenienti da sud. Ha inizio
attraverso immissione diretta sulla Provinciale 4 in area extraurbana e prosegue in direzione nord-ovest
verso il centro cittadino assumendo i caratteri di una strada locale, interna all'abitato.

Classificazione Art. 2 Nuovo Codice della Strada
Dal punto di vista della conformazione strutturale/geometrica l'asse rientra nel gruppo F, delle strade
urbane locali; in relazione alla funzione locale svolta puo invece essere classificata come appartenente al
gruppo C, delle strade extraurbane secondarie.

Caratteristiche della carreggiata
Si tratta di una strada ad un'unica carreggiata di larghezza compresa tra i 6 e gli 8 mt., con una corsia per

senso di marcia. Per quanto riguarda la segnaletica orizzontale, sono presenti la mezzeria e a tratti la
striscia di margine della carreggiata; il livello di manutenzione & buono.

Attraversamento del centro abitato e relazione con l'area in oggetto
L'area interessata non avra accesso dalla strada.
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VIA MARTIRI PARTIGIANI

Illustr. 12: Inquadramento di Via Martiri Partigiani (fonte: Google Maps).

Funzione nel territorio

Via Martiri Partigiani € situata sul lato occidentale della Provinciale 4 e connette Via Galileo Galilei con
Via Armando Diaz e quindi con il centro cittadino. Si tratta di una strada con traffico di tipo locale
strettamente a servizio delle attivita e delle residenze poste lungo il suo tracciato.

Classificazione Art. 2 Nuovo Codice della Strada

Dal punto di vista della conformazione strutturale/geometrica l'asse rientra nel gruppo C, delle strade
extraurbane secondarie; in relazione alla funzione locale svolta puo invece essere classificata come F,
ossia tra le strade urbane locali.

Caratteristiche della carreggiata
Si tratta di una strada ad un'unica carreggiata di larghezza compresa tra i 7 e i 9 mt., con una corsia per

senso di marcia e banchine. Per quanto riguarda la segnaletica orizzontale, sono presenti la mezzeria e la
striscia di margine della carreggiata; il livello di manutenzione & buono.

Attraversamento del centro abitato e relazione con l'area in oggetto
L'area interessata non avra accesso dalla strada.
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Illustr. 13: Foto della SP 04 - Via Galileo Galilei (fonte: Google Maps Street View).
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Illustr. 15: Foto di Via Martiri Partigiani in corrispondenza dell'intersezione con la SP 04 (fonte: Google Maps Street View).
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RACCOLTA DATI DI TRAFFICO FORNITI DALLE PUBBLICHE AMMINISTRAZIONI

La Provincia di Novara ha effettuato dei rilievi di traffico sulle principali strade provinciali. Si riportano di
seguito i dati dellultimo periodo disponibile, maggio 2009, relativamente alle postazioni 5 (SP 04
OVESTICINO - 2" tronco) e 6 (SP 02 NOVARA - CAMERI).

| dati si riferiscono a postazioni situate nella parte meridionale di Cameri; pur trattandosi di rilievi
risalenti al 2009, i dati sono comunque da ritenersi indicativi della situazione presente sulla Provinciale e
possono essere considerati validi come ordine di grandezza.
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Illustr. 16: Mappa delle stazioni di rilevamento (fonte: Provincia di Novara).
| dati di traffico, relativi ad una settimana di rilevamento, sono restituiti in una “Tabella settimanale dei

flussi”, suddivisi per fascia oraria. In una specifica colonna é individuata la quota di traffico relativa ai
mezzi pesanti.
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3 - QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE

Di seguito verra descritto il progetto, le edificazioni previste, la suddivisione degli spazi esterni, i
parcheggi e le aree riservate all'approvvigionamento merci.

Descrizione delle caratteristiche progettuali

Il progetto prevede la demolizione degli edifici esistenti posti sul mappale 92 per una superficie coperta di
circa 3.920 mq, come da immagine sotto riportata.

G

aul T xElI Hal

Illustr 19 Pérzmne di edlﬁcato da demolire.

Il progetto si colloca come nuova centralita urbana, ovvero un ambito adibito nella parte settentrionale a
residenziale, mentre nella zona meridionale a commerciale. Le due aree saranno legate da un sistema
viabilistico che consentira la distribuzione interna ed un'efficace connessione con la rete comunale
esistente.

;«--—:

AREA PRODUTTIVA . |
e=teens 2l PR T\ e L
\ B

Illustr. 20: Divisione delle destinazioni d'uso dell'area PIRU 1.
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L'ambito di intervento sara organizzato sulla base di un asse centrale di distribuzione, con immissione
diretta da Via Galileo Galilei che tagliera trasversalmente lambito di intervento creando una
demarcazione tra l'area residenziale, posta a nord, e quella commerciale situata invece a sud.

| lotti residenziali (superficie fondiaria di 19.457 mq), aventi una capacita insediativa di 253 abitanti
suddivisi in 27 edifici, saranno distribuiti da assi secondari con accesso dalla nuova direttrice centrale; le
urbanizzazioni all’interno della stessa saranno completamente private e gestite in super-condominio.

Nella parte sud dell'ambito sara inoltre realizzata una seconda asta, di connessione tra la nuova direttrice
centrale e Strada Michelona, dalla quale avranno accesso gli ambiti commerciali dell'intervento.

Faranno parte dell’intervento due aree esterne al perimetro del P.l.R.U., una parte del mappale 92 con
fabbricati esistenti permarra nella destinazione produttiva attuale, mentre [’altra, una piccola porzione
posta sul lato nord est mapp. 1406 su cui € posta una cabina di decompressione gas privata ora dismessa,
verra riportata alla destinazione agricola.

In corrispondenza dell'intersezione Via Galileo Galilei, Strada Michelona, Strada Dosso e Via Martiri
Partigiani verra realizzata una nuova rotatoria ellittica che migliorera le connessioni tra questi assi, la
distribuzione dei flussi esistenti e indotti dal nuovo sviluppo in oggetto.

| Fischa & carels !
| b

\
s

STANDARDS £.028ma

PORZIONE ECIFICIC
ESISTENTE ESTERNS
ALPRU

RN I s
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PROFILO TRASVERSALE A-A

PROFILO TRASVERSALE B-B

Illustr. 22: Planimetria generale di progetto.
Ambito residenziale

L’area ha una superficie territoriale di 23.485 mq, con una S.u.l. di 6.333,33 per una previsione di
volumetria realizzabile pari a 19.000 mc.. Una parte della S.u.l. potra essere convenzionata ai sensi
dell’art. 17 comma 1 del D.P.R. 380/01 s.m.i.

Tutte le opere interne all’area S (R) saranno a totale carico del proponente. La capacita insediativa del
PIRU 1, calcolata secondo quanto previsto dall’articolo 20 comma 3 della Legge Regionale 56/776
applicando una capacita insediativa pari a 75 mc/ab, € pari a 253 abitanti.

All’interno dell’area residenziale di nuova previsione sara consentita la collocazione di una costruzione
adibita a residence (apart-hotel).

A nord-ovest dell’area residenziale sara prevista una fascia a verde di mitigazione ambientale di margine
urbano (largh. 3 mt) costituita da siepi che svolgera anche il compito di delineare ’area dal resto
dell’urbanizzato.

Ambito commerciale

L’area ha una superficie di 14.157 mq e attualmente ospita un edificio che sara demolito.

All’interno dell’area commerciale saranno previste cinque medie strutture di vendita, ed in particolare
una sara di tipologia alimentare e/o mista con una superficie di vendita pari a 1.400 mq (C1) e le altre
quattro di tipologia alimentare (C2,C3,C4,C5) con medesima superficie di vendita ognuna pari a 275 mq
per complessivi 1.100 mq. La superficie destinata a parcheggi prevista dal progetto soddisfa quanto
previsto dalla D.C.R. n. 191-43016 del 20/11/2012, infatti l’edificio C1 conta progettualmente un numero
complessivo di 175 stalli mentre gli edifici C2,C3,C4,C5 contano complessivamente 50 stalli.

Ai fini dell’efficienza energetica gli immobili residenziali da realizzarsi dovranno garantire una classe di
efficienza A.

Per gli impianti degli edifici in progetto si prevedera l'utilizzo di fonti rinnovabili per la copertura dei
consumi di calore, di elettricita e per il raffrescamento almeno pari a 20 W/mgq di superficie in pianta
degli edifici.

Le acque bianche verranno smaltite nel terreno con appositi pozzi perdenti previa vasca di prima pioggia.
Le acque nere verranno smaltite nella fognatura pubblica esistente in via G. Galilei.
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Accessibilita e logistica

Il P.I.R.U. oggetto della presente relazione sara dotato di accesso da Via Galileo Galilei mediante
immissione diretta del principale asse distributivo del lotto, per il quale si prevede il futuro innesto verso
est in Via dell'Artigianato. Si tratta di una nuova strada pubblica a due sensi di marcia che si colleghera a
Via Galileo Galilei garantendo esclusivamente le svolte in mano, ovvero luscita dallambito di PIRU con
immissione in direzione nord e l'accesso per i veicoli provenienti da sud.

Tale organizzazione inibira le svolte a sinistra, garantendo una maggiore sicurezza del nodo grazie alla
riduzione dei punti di conflitto tra i flussi veicolari e l'assenza di automezzi che sostano al centro della
carreggiata in attesa di svoltare.

Il comparto sara inoltre distribuito da una seconda strada pubblica, perpendicolare alla prima e posta
nella parte meridionale dellambito di intervento, connessa alla direttrice principale e alla Strada
Michelona.

In corrispondenza dell'intersezione tra Via Galilei Galilei, Strada Michelona, Via Martiri Partigiani e Strada
Dosso sara realizzata una nuova rotatoria, di forma ellittica. Il nuovo assetto del nodo consentira una
fluidificazione del e laumento della sicurezza stradale delliintersezione grazie alla gestione unitaria di
intersezioni molto vicine con loro e alla riduzione dei punti di conflitto garantito dalla tipologia di incrocio
a rotatoria.

Nella planimetria riportata alla pagina seguente € riportata la nuova rotatoria, evidenziata in blu cosi
come le altre direttrici facenti parte del sistema strutturale esistente. | nuovi assi pubblici sono invece
riportati in azzurro, mentre le strade relative ai singoli comparti sono rappresentate in giallo. Tale
organizzazione interna garantira la presenza di adeguati spazi “polmone” in grado di consentire la
possibilita di sviluppare eventuali code all'interno dellarea senza che le stesse interessino la viabilita
principale.

Il lotto sara inoltre dotato di un accesso posto lungo il confine meridionale, con immissione sulla Strada
Michelona principalmente ad uso del parcheggio posto a ridosso.

Il comparto residenziale sara caratterizzato dalla presenza di edifici di varia dimensione e tipologia e, sul
lato occidentale, di un residence/aparthotel; gli accessi ai singoli lotti saranno gestiti mediante due assi
secondari con accesso da strada pubblica di piano.

Sul fronte opposto il comparto commerciale risulta diviso da un asse di piano sul quale si affacciano:

* sul lato orientale una serie di piccole medie strutture di vendita specializzate nel commercio di
prodotti non alimentari con parcheggi posti sui lati dell'edificio, in parte con accesso diretto dalla
viabilita pubblica

» sul fronte occidentale una media struttura di vendita alimentare dotata di ampio parcheggio con
viabilita interna dedicata.

Entrambi gli ambiti saranno dotati di aree per lapprovvigionamento merci specificatamente dedicate
poste sul retro degli edifici, in aree separate dal resto della circolazione in modo che le operazioni carico
e scarico non creino intralcio agli utenti.

Il progetto prevede inoltre una buona dotazione di percorsi pedonali che garantiscono ottimi collegamenti
interni e che contribuiscono a potenziare il sistema comunale.
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Ilustr. 23: Viabilita di progetto.
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Illustr. 24: Divisione in lotti del comparto residenziale.
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Illustr. 25: Divisione in lotti del comparto commerciale.
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4 - IMPATTO SUL TRAFFICO

Nella valutazione dellimpatto sul traffico occorre definire due scenari rappresentativi della situazione
attuale e di quella futura, dalla cui comparazione analitica sara possibile effettuare delle considerazioni
sull'effetto che avra il nuovo insediamento sul sistema viabilistico interessato.

Sono stati effettuati dei rilievi di traffico nei giorni di maggior concentrazione, giovedi, venerdi e sabato,
con specifico riferimento all'ora di punta tipica serale dalle 17.00 alle 19.00.

Per la definizione dello scenario “SDF”, rappresentativo dello stato di fatto, verranno quindi definite le
relative matrici O/D di distribuzione degli spostamenti e verra assunto il maggior valore su base oraria
stimato tra le ore 17 e le ore 19 del venerdi e del sabato.

Successivamente é stato definito il traffico attratto/generato dall'insediamento in progetto nell'ora di
maggior carico. Il traffico indotto ipotizzato & stato distribuito sulla base delle attuali linee di
provenienza/destinazione ed € stato aggiunto alla matrice O/D precedente per ottenere lo scenario a
progetto (PRJ).

Occorre evidenziare che tale procedimento porta alla rappresentazione di uno scenario limite, il
cosiddetto “worst case”, che evidenzia la situazione peggiore verificabile. In tal modo le verifiche saranno
effettuate su una situazione di massimo stress della rete, gli altri orari e gli altri giorni della settimana
presenteranno flussi di traffico e problematiche di minor entita.

Rete stradale considerata

Attese le considerazioni generali sulle fasce orarie di maggior carico, sono state realizzate specifiche
rilevazioni di approfondimento per poter misurare gli spostamenti origine/destinazione nelle ore di punta
nella rete di prossimita dell'intervento.

Le rilevazioni sono state effettuate mediante rilevatori automatici e rilievi manuali nei seguenti giorni:
« giovedi 24 novembre 2011
+ venerdi 25 novembre 2011
* sabato 26 novembre 2011

Lo studio é stato effettuato sulla rete stradale limitrofa allambito interessato e ricomprende il sistema
viario schematizzato nelliillustrazione 26, comprendente tre intersezioni principali (di seguito detti NODI)
e sei punti di attrattivita (chiamati CAPISALDI).

Nello scenario a progetto tale sistema e stato integrato inserendo la nuova viabilita prevista dal piano,
come rappresentato all'illustrazione 27, inserendo nel sistema viario i nuovi nodi e i due capisaldi.

Occorre evidenziare che, trattandosi di una schematizzazione, sono state apportate alcune semplificazioni

alla rete al fine di ricondurla ad una condizione riportante gli aspetti piu significativi ed agevolare le
valutazioni del presente studio.

Di seguito sono riportate le planimetrie complessive con lindividuazione dei nodi dei capisaldi presi in
esame.
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Illustr. 26: Schema della rete stradale considerata - scenario SDF.
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Illustr. 27: Schema della rete stradale considerata - scenario PRJ.
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Traffico ordinario e distribuzione delle manovre veicolari alle intersezioni

In corrispondenza della rete stradale limitrofa allarea di intervento sono state realizzate indagini di
traffico, con rilevatori automatici e con conteggi manuali, nelle seguenti sezioni:

¢ sezione R1 SP 04 - Via Galileo Galilei;

* sezione R2 Via Armando Diaz.

Illustr. 28: Schema della postazioni di rilievo del traffico.

Le rilevazioni sono state effettuate nei giorni di maggior traffico, ovvero giovedi, venerdi e sabato nel
periodo di novembre 2011. Nelle pagine seguenti si riportano le tabelle dei flussi rilevati.

Successivamente sono state stimate, sulla base dei rilievi effettuati con rilevatori automatici e dei
conteggi delle percentuali di svolta alle intersezioni, le matrici OD degli spostamenti allo stato di fatto,
nella fascia oraria compresa tra ore 17.00 e le ore 19.00, nelle giornate di venerdi e sabato. | valori
riportati nelle matrici corrispondono agli spostamenti dei mezzi equivalenti (1 mezzo pesante = 2 mezzi
leggeri) nell'arco temporale di un'ora.
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GIOVED] 24 NOVEMBRE 2011 Sezione di rilievo 1
Eatiin oeaits direzione AVANTI direzione INDIETRO
0 - 6 metri 6 — 12 metri Oltre 12 metri Mezzi equivalenti 0 — & metri 6~ 12 metri Qltre 12 metri Mezzi equivalenti
14.00/ 15.00 118 1] 0 118 175 L1} 1] 175
15.00/ 16.00 232 0 0 232 N 0 0 33
16.00/ 17.00 164 0 0 164 189 0 0 189
17.00/ 18.00 153 (1] o 153 163 0 1] 163
18:00/ 19.00 169 a 1] 169 156 o 1] 156
19.00/ 20.00 156 1] o 156 208 ] 0 208
20.00/21.00 181 0 0 181 204 0 0 204
21.00/22.00 239 a o 239 194 1] a 194
22.00/23.00 184 1] 0 184 214 0 1] 214
23.00/ 00.00 212 o 0 212 203 0 1] 203
VENERDI 25 NOVEMERE 2011 Sezione di rilievo 1
Ay direzione AVANTI direzione INDIETRO
0 - 6 metri & — 12 metri Oltre 12 metri Mezzi equivalenti 6~ 12 metri Oltre 12 metri Mezzi equivalenti
00.00/01.00 308 1] 0 308 233 L1} 1] 233
01.00/ 02.00 286 0 0 286 287 ] 0 287
02.00/03.00 216 0 0 216 160 0 0 160
03.00/ 04.00 126 1] o 126 131 i} 1] 131
04.00 / 05.00 84 0 0 84 99 0 0 9
05.00/ 06.00 94 0 0 94 53 0 0 53
06.00/07.00 59 0 0 59 35 0 1] 35
07.00/08.00 34 1] o 34 28 1] a 28
08.00/ 08.00 21 o o 21 12 L1} 1] 12
09.00/10.00 9 1] 0 9 3 0 1] 3
10.00/ 11.00 4 0 0 4 2 0 0 2
11.00/12.00 2 0 0 2 0 ] 0 0
12.00/13.00 15 1] o 15 3 0 1] 31
13.00/ 14.00 69 1] 1] 69 74 0 a T4
14.00/ 15.00 135 0 0 135 166 1] 0 166
15.00/ 16.00 244 0 0 244 315 0 0 316
16.00/ 17.00 164 0 0 164 207 1] 0 207
17.00/ 18.00 174 1] o 174 185 1] 1] 185
18.00/ 19.00 156 1] 0 156 165 0 1] 165
19.00/20.00 199 0 0 199 216 0 0 216
20.00/ 21.00 204 1] o 204 200 0 0 200
21.00/22.00 257 a o 257 231 0 a 23
22.00/23.00 202 0 0 202 226 0 0 226
23.00/00.00 247 0 0 247 216 0 1] 216
SABATO 26 NOVEMBRE 2011 Sezione di rilievo 1
el direzione AVANTI direzione INDIETRO
0 - 6 meftri 6 =12 metri Oltre 12 metri Mezzi equivalenti 6 - 12 metri Oitre 12 metri Mezzi equivalenti
00.00/01.00 261 0 0 261 258 ] 0 258
01.00/ 02.00 291 0 0 291 260 0 0 260
02.00/ 03.00 210 0 0 210 167 [1] 0 167
03.00/ 04.00 126 1] o 126 139 L] a 139
04.00 / 05.00 85 0 0 85 123 0 0 123
05.00 / 06.00 108 0 0 108 116 ] 1] 116
06.00/07.00 a5 0 0 85 64 1] 0 64
07.00/ 08.00 61 a o 61 33 1] 1] 33
08.00/ 09.00 41 1] o 41 42 o 1] 42
09.00/10.00 3 0 0 Ll 15 ] 0 15
10.00/ 11.00. 15 0 0 15 9 0 0 9
11,00/ 12.00 14 a 0 14 12 0 a 12
12.00/13.00 18 1] o 18 13 1] 1] 13
13.00/ 14.00 45 0 0 45 35 0 0 35
14.00/ 15.00 63 0 0 63 74 ] 0 74
15.00/ 16.00 a7 0 0 97 127 0 0 127
16.00 / 17.00 123 1] 1] 123 155 1] 1] 155
17.00/18.00 199 1] o 1989 169 o 1] 169
18.00/ 19.00 182 1] 0 182 222 1] 1] 222
18.00/ 20.00 203 0 0 203 218 0 0 218
20.00/ 21.00 154 1] V] 154 148 0 a 148
21.00/ 2200 142 1] o 142 222 1] 1] 222
22.00/23.00 185 o 1] 185 220 o 1] 220
23.00/00.00 220 0 0 220 217 0 0 217

Illustr. 29: Rilievi di traffico postazione R1 - Via Galileo Galilei.
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GIOVED] 24 NOVEMBRE 2011 Sezione di rilievo 1
Eatiin oeaits direzione AVANTI direzione INDIETRO
0 - 6 metri 6 — 12 metri Oltre 12 metri Mezzi equivalenti 0 — & metri 6~ 12 metri Qltre 12 metri Mezzi equivalenti
14.00/ 15.00 118 1] 0 118 175 L1} 1] 175
15.00/ 16.00 232 0 0 232 N 0 0 33
16.00/ 17.00 164 0 0 164 189 0 0 189
17.00/ 18.00 153 (1] o 153 163 0 1] 163
18:00/ 19.00 169 a 1] 169 156 o 1] 156
19.00/ 20.00 156 1] o 156 208 ] 0 208
20.00/21.00 181 0 0 181 204 0 0 204
21.00/22.00 239 a o 239 194 1] a 194
22.00/23.00 184 1] 0 184 214 0 1] 214
23.00/ 00.00 212 o 0 212 203 0 1] 203
VENERDI 25 NOVEMERE 2011 Sezione di rilievo 1
Ay direzione AVANTI direzione INDIETRO
0 - 6 metri & — 12 metri Oltre 12 metri Mezzi equivalenti 6~ 12 metri Oltre 12 metri Mezzi equivalenti
00.00/01.00 308 1] 0 308 233 L1} 1] 233
01.00/ 02.00 286 0 0 286 287 ] 0 287
02.00/03.00 216 0 0 216 160 0 0 160
03.00/ 04.00 126 1] o 126 131 i} 1] 131
04.00 / 05.00 84 0 0 84 99 0 0 9
05.00/ 06.00 94 0 0 94 53 0 0 53
06.00/07.00 59 0 0 59 35 0 1] 35
07.00/08.00 34 1] o 34 28 1] a 28
08.00/ 08.00 21 o o 21 12 L1} 1] 12
09.00/10.00 9 1] 0 9 3 0 1] 3
10.00/ 11.00 4 0 0 4 2 0 0 2
11.00/12.00 2 0 0 2 0 ] 0 0
12.00/13.00 15 1] o 15 3 0 1] 31
13.00/ 14.00 69 1] 1] 69 74 0 a T4
14.00/ 15.00 135 0 0 135 166 1] 0 166
15.00/ 16.00 244 0 0 244 315 0 0 316
16.00/ 17.00 164 0 0 164 207 1] 0 207
17.00/ 18.00 174 1] o 174 185 1] 1] 185
18.00/ 19.00 156 1] 0 156 165 0 1] 165
19.00/20.00 199 0 0 199 216 0 0 216
20.00/ 21.00 204 1] o 204 200 0 0 200
21.00/22.00 257 a o 257 231 0 a 23
22.00/23.00 202 0 0 202 226 0 0 226
23.00/00.00 247 0 0 247 216 0 1] 216
SABATO 26 NOVEMBRE 2011 Sezione di rilievo 1
el direzione AVANTI direzione INDIETRO
0 - 6 meftri 6 =12 metri Oltre 12 metri Mezzi equivalenti 6 - 12 metri Oitre 12 metri Mezzi equivalenti
00.00/01.00 261 0 0 261 258 ] 0 258
01.00/ 02.00 291 0 0 291 260 0 0 260
02.00/ 03.00 210 0 0 210 167 [1] 0 167
03.00/ 04.00 126 1] o 126 139 L] a 139
04.00 / 05.00 85 0 0 85 123 0 0 123
05.00 / 06.00 108 0 0 108 116 ] 1] 116
06.00/07.00 a5 0 0 85 64 1] 0 64
07.00/ 08.00 61 a o 61 33 1] 1] 33
08.00/ 09.00 41 1] o 41 42 o 1] 42
09.00/10.00 3 0 0 Ll 15 ] 0 15
10.00/ 11.00. 15 0 0 15 9 0 0 9
11,00/ 12.00 14 a 0 14 12 0 a 12
12.00/13.00 18 1] o 18 13 1] 1] 13
13.00/ 14.00 45 0 0 45 35 0 0 35
14.00/ 15.00 63 0 0 63 74 ] 0 74
15.00/ 16.00 a7 0 0 97 127 0 0 127
16.00 / 17.00 123 1] 1] 123 155 1] 1] 155
17.00/18.00 199 1] o 1989 169 o 1] 169
18.00/ 19.00 182 1] 0 182 222 1] 1] 222
18.00/ 20.00 203 0 0 203 218 0 0 218
20.00/ 21.00 154 1] V] 154 148 0 a 148
21.00/ 2200 142 1] o 142 222 1] 1] 222
22.00/23.00 185 o 1] 185 220 o 1] 220
23.00/00.00 220 0 0 220 217 0 0 217

Illustr. 30: Rilievi di traffico postazione R1 - Via Armando Diaz.

Documento integrato Pag. 32




Comune di Cameri -NO

Viabilita piru1”“IMPRESA AIROLDI SRL”

*4@S OLIRUSDS - LIRJODIAA ISSN)) 1P SUOIZNGLIISLP Lp SUOLZeULISaP/3ULSLIO adLijew - LE “Jisn)|

6E9 1] o oFe £1 ot EQ 68 CET
(4] 1] 0 o 0 o 0 o 0 o S[ensBuwwed esde T NHTd 9
| ) 1] a o a [u] a ] a o I|eIZU=apIsad B3JE T N d 9
= | ¥SE 0 i] 0 c ZT ¥ 98 9ET =23E|eD AP 0 dS 4
3 o 0 o] T o 0 4 0 £ 353 "HIp BEUO|BLPI BpEi}S 3
a cT a o] Z o] 0 g a g ojEuRIBIY, [|2P BIA 3|ELSNPUI B3y 1]
J 4 0 i] 8 9 ST (i} 0 [ weibied LIMel] BIn 2
d BET 0 o TET o T T 0 ST END 0QUSD — WBWE) 2|
v ¥LT a o] +IT < T Ot Z (1] asaseaoN obezuljjag Ip +0 A5 Y
sreiswwos | spuspas | SRS | ooy, | TGP | wesaea | emp onuss | o osezunren
eaJe T 'MTYTd B=4E INYTd “Ip +0 d5 epens sjersnpu; esay HIER BIA HBWe] Ip F0 dS
[} 2 4 El a 2 | v
ayuapeanba aslpe - 0AISSIAIUO0D OISIIQEIA EIUS}SIS SUOIZEU}SS( /auIbLIQ a31gely
00°8T1/00° LT :eleI0 BIISE
TT0Z a1quisAON ¥Z IAYINIA P 21ewiolb — 011Vd Id OLVIS OTHVNIDS
9 00'0 00°'0 o000 00'0 o00'o 00’0 00'0 00°0 000 S[EIMIUNUDT BBJE T N ik |
9 00'0 000 000 00'0 o00'o 00’0 00'0 00°0 000 I|eIZUpISad B3JE T N |8 ]
4 00T 000 oo‘o 00'0 200 S0°0 90'0 ¥ED +5'0 =jeljes AP 0 dS E|
E | 00'T 000 o000 ZT'0 oo'n 00’0 SE'0 00°0 Ze'0 153 Ip BUD|3LDIW BPEd}S 3
a 00'T 000 000 IT'0 o00'o 00’0 SE'D 00°0 +S'0 ojEURIBIUY, [|2P BIA B|ELGSNpUI B3y 1]
8 ] 00°'F 00’0 oo‘o 91’0 ZT'o &6Z'0 00'0 000 tr'0 weibiuey e BIp 8}
da 00'T 00'0 oo'o 8'0 oo'o T0'0 T0'0 00’0 ET'0 ERD 0UBD — LISWE] d
v 00'T 000 000 95'0 £0'0 £0°0 £2'0 T00 00’0 asaJeacN obezulj|=g P +0 A5 Y
serswwos | sprzuspras | SRS | ooy, | Ty | mebnea | enp onus | o obezuniog
E3JE T'MNHId (B=48 T 'MATd P 0 dS epeais sjersnpu) esay HIJE BIA MBET] P F0 dS
[} 2 4 E a 2 i | v

EJJOAS 1P IJENJUSIISY — OAISSIfdILIOD CONSIIEIA EIUSYSIS SUOIZEUSag /aubLQ 2oLl

00°8T /00" LT :eUEIO BIISE4
TT0Z 21qUIPAON +Z TGHINIA IP 21eusolb — 011V I0 OLVLS OTYVNIDS

Documento integrato Pag. 33




Comune di Cameri -NO

Viabilita piru1”“IMPRESA AIROLDI SRL”

*4@S OLIRUSDS - LIRJODIAA ISSN)) 1P SUOIZNGLIISLP Lp SUOIZeULISaP/3ULSLIO adLijew - Z€ “Jasn)|

809 o (1] L£IE 9T LE 95 BIT ot
(4] o 0 o 0 v] 0 o 0 o SEJBS U0 BSJE T M) [k}
™ [i] 0 o Lt o 4] ] 4] o I|eIZuapisad eade T M"Y Td ™™
4 (=14 0 o 0 < 1T £T 91T EET =pejes Ip F0 dS E|
3 L4 a v a o a T a [ 353 "AIp BUO[RPI Y EPEI}S 3J
a zT a o T o] a ¥ a 3 ojeuRIBIJY [|2P BIA 3|ELRSNpUl B3y a
2 iy 0 o g 9 ¥T 0 0 6T iueibied wipe ey 2
a TZT a o 0T o] T T a T BRID OJjUSD — LSWE] a
L' oot a o ZO0T g 1T 3E 4 (1] asaseacy obezuljl2g P +0 A5 Y
spewwoy | sierzuspas | SRS |, oy | T ey P | wmbned | enp omue | - obezunien
E3JE T 'MHId [B=42 T "'N'HTId P 0 dS epeais sjEMISNpUI BBy e BN (eI ] P +0 dS
[} 2 4 E| a 2 g v
aquapeamba aowely - oArssajdiuod OIRSIIQEIA ELUSYSIS BUCIZEU}SD fawmbLIQ a3y
00°6T /00 8T elEIO BIISE4
TT0Z 24qWRAON ¥Z IQHINIA 1P 21ewsolb — 011Vd Id OLVLS OTHVNIDS
9 00'0 000 00D 00’0 000 00'0 00'0 00°0 000 F|EIFUNUSY B3JE T N <9
™ oo'o 000 00’0 00’ 0o0‘o 00°'0 00'0 00°0 on'o Sje1zusapisad ease T 9
4 00°'F 000 00D 00'e Z00 +0°'0 S0'0 £F°0 =] sjEl|eD AP +0 dS E|
E | 00'T 000 00D U 0o'o 00'0 SE'0 00°0 280 ¥53 Ip BUD[FYIIW EPEdIS E|
a 00'T 000 oo‘o TT'o 0o‘o 00’0 SE'D 00°0 ¥5'0 oeuRIDIMY [[2P BIA 2|ELRSNpUI B3y a
8 ] 00°'F 00’0 oo‘n Fas] £T'0 0E'D 00'0 00’0 o iueibpaeg wipey ey J
da 00'T 000 00D L8'0 000 T0'0 T0'0 00°0 ZT'0 BRID GjUSD — LIBWE] il
v 00'T 000 oo‘o 990 £0°0 £0°0 £2'0 T00 000 asaueacy obezulj2g P +0 dS Y
T (T | e T e LT BEN T (ETT
& : epedlS B|ELISNPUI EBJY == S - - -
(4] | ] = | E | a 2l d v

EJOAS IP IENJUBINB — OAISSSdIUIOD e3NSIIgEIA EIUSYSIS duciZeEU}saq /aubuQ aoMIEN

00°61/00°8T :eUEIO BIISE4
TTOT 24qWAAON ¥T TAHINIA IP 21ewsolb — 011V 10 OLVLS OTHVNIIS

Documento integrato Pag. 34




Comune di Cameri -NO

Viabilita piru1”“IMPRESA AIROLDI SRL”

*4@S OLIRUSDS - LIRJODIAA ISSN)) 1P SUOIZNGLIISLP Lp SUOIZeULISaP/3ULSLIO adLijew - €€ “1isn)|

oL ] (] 062 6T 44 69 ZIT 60T
9 [] 0 i} 0 0 0 o [i} 0 BeIvPunue eue T N'YTd 79
9 L] 0 0 0 0 0 o 0 ] SleIzuspisad eade T NYTd  [9
4 002 i} o 0 c £T o1 60T 811 sjel|es dIp #0 dS 4
E | < 1] o T o a Z 1] E 353 "4Ip BUD[ELPDI EpRIS 3
a rT 0 0 Z 0 0 S 0 8 ojeueiBiy [P BIA S|EMgSNpU) eRay (]
D [+ i} o ot £ LT ] i} 1z eibiued IKEW BIA - )
d 0LT 0 0 8T 0 T T 0 0z EPD oQuEd — WBWeE) g
v 66T 0 0 TET 9 43 9 € [1] asaaenoN obezuljjag P v0 45 W
seewwe | spervepis: | SRS |y ey | e | Meaea | emponues | o obezumeg
E3JE T'NHTId |B=248 T 'N'H'Td 1P $0 dS epens ajeLSIpI BRIy e BIA WBwe) Ip $0 dS
9 19 E| E | a 2 a v
m.wr_.m__mm.:.-h_.w SIAIER - nh.ahﬁwu.ﬂEﬁn. OISIIGEIA elUa]sIs WEOMNE@EUQ\WCMQEQ DIIFE R
00°8T/00°£1 :eMeRl0 RIISRH
TTOZ 21qWSAoN ST 01VEVS Ip elewiolb — 01 1v4 Id 01VLS OTHVNIDS
79 oo'o 00'0 oo‘o 00'0 o' 00’0 00'0 00'0 oo‘o BleluBuuod eale T N'YTd 79
i 5] oo‘o 00’0 o0'o o0'o oo'o 00’0 00'0 00'0 oo'o BeIZUBpISad ERJE T 'N'YTd 9
4 00'tT 00’0 0o'D 00'0 zo'o co'o 30'0 ZF'0 S+'0 sjelj|es AP #0 dS 4
3 00°t oo'o oo'n Zr'o oo ao'o 9£'0 00'0 ze'o 153 “4Ip BuOEPIWY EpERS
a 00°t 00'0 oo‘o IT'o o' 00’0 SE'0 00'0 ¥5'0 ojeueiBiy [P BIA P|EMgSIpU) BRay (]
. 00't 00'0 oo'o L1'o £1'0 TE'0 00'0 00'0 8E'0 eibiped wipe elp )
d 00°t 00'0 oo'0 80 o' T0'0 T0'0 00'0 ZT'0 E\D ofued — Wawe) g
v 00°t oo'o oo'n 99’0 00 £0'0 £T'0 100 oo0'o asadenoy obezuy=g P vO dS W
seomanues | wemepms | mewed | Do, | TUUGAVIT | webams | euponus | o coemmien
eaJde T'NYTd 2242 T 'NH'Td "aIp +0 dS epens sjemIsnpu Eaay HIME W BIA HBUED Ip +0 dS
3 | &) E| E | a 2 a v

BJJOAS IP JENJUIDISG — OAISSIAIUOD ODSIIEIA BIUS}SIS IUOIZTEUIFST SINBLIQ SIL)ER

00°8T/00 L1 :eHEe10 elIsey
TTOZ 24qUIBAON ST OLVEVS IP Plewiolb — 011Vd Id OLVLS OTHVNIIS

Documento integrato Pag. 35




Comune di Cameri -NO

Viabilita piru1”“IMPRESA AIROLDI SRL”

*4@S OLIRUSDS - LIRJODIAA ISSN)) 1P SUOIZNGLIISLP Lp SUOLZeULISIP /3ULSLIO adLI3eW - #€ “Jisn)|

1L ] ] 14 8T 134 z9 {243 [£44
9 ] 0 o 0 ] 0 o i} o SlEIMBUWILOY BSJE T N'YTd €9
9 [] 0 0 0 0 0 o 0 ] BleIzuspisas eaue T NYTd 9
4 8TE Q o 0 < ZT +1 art 69T =eleD AP +0 ds
3 + [i] i] a o i} T [i] Z 3153 4Ip BEUS[SL3IW EPEI}S 3
ad ot 0 o 3 0 0 £ 0 g ojeueibipy ||9p 2IA JeLgsnpu eaay (]
J T9 0 0 = £ £l [] 0 EZ eibiued ipe el )
d 6ET [i} i} 12T 0 T T i ST BN oQuRD — WAWe) g
v Z81 0 o 02T g a3 ¥ z o asasenop obezul2g P ¥0 dS W
steriowios | opEzuspral | SENED |y ey | T e | MeSama | empenues | oy eSenmig
eade TNUId |e=de [ 'NHTd "21p +0 dS epeais sjelIsnpul Esay uIEl EIA uBweD p 0 dS
9 9 E| E | a J d v
ajusjeainbs e - oalssa|dUGs OMNISIIGEIA BLUS)SIS BUCIZEUISST /BUIBIO SIIEW
00°6T/00°8T -eMEIO RIISRY
TT0T 24qWIPACN ST OLVAEVS Ip elewolb — 011V4 Id 01V1S OTHVNIDS
79 o0o0'o 00'0 oo'o 00'0 oo'o 00'0 00'0 000 0o'0 sjeuaunuod eaue T NYTd 79
9 oo'o 00'0 o0'n 00'0 o' 00'0 00'0 00’0 o0'0 sleIzuspisas eaue T NYTd 19
4 00°t oo'o oo'n oo'o oo #0'0 #0'0 LE'D =] =.eleD AP +0 ds 4
3 00't 00'0 oo'o Z1'o o0'o 00'0 3£'0 000 z5'0 153 Ip euoELPIY Bpes ]
ad 00't 00'0 oo'o IT'o oo'o 00'0 SE'D 00’0 #5'0 ojeueibipy ||5p BIA S[eLgsnpu eaay (]
D 00'tT 00’0 0o'D sT'0 T'o sz’ 00'0 00'0 8t'0 lueibied IMEW BIA - )
d 00°t 00'0 oo'o £8'0 oo'o 100 100 000 ZT'0 E\D ofuEd — Wawe) g
v 00't 00'0 oo'o 930 £0'0 £0'0 EE'0 10°0 00'0 assaenop obezul2g P 0 dS W
Speouwes | spervepia: | SRS |y | e | Menea | emponues | o oberumen
E3JE T M"H'I'd |B3dE T °N"YTd AP 0 dS epeas ajeLISIpU BRIy el eIp uBweD Ip 0 dS
9 9 E| E | a 2 i v

B3[OAS 1P IJENIUSISY — CAISSSdWIOD OJI3SIIEIA EIUSISIS SUDIZEURSST /SUIBLD SILIER

00°6T/00°8T :elEIO BlISE4
TTOT 2IqWBAON ST OLVEVS Ip 21eulolb — 01 1V4 Ia 0LVIS OTHVNIDS

Documento integrato Pag. 36




Viabilita piru1”“IMPRESA AIROLDI SRL” Comune di Cameri -NO

| GIORNO | ORARIO Veicoli/h |
Z 17.00 — 18.00 639
VENERDI
18.00 — 19.00 608
17.00 - 18.00 704
SABATO
18.00 - 19.00 714

Illustr. 35: Tabella riassuntiva dei flussi veicolari sulla rete considerata.

Come si evince dalla tabella riassuntiva, il maggior valore su base oraria stimato tra le ore 17.00 e le ore
19.00 del venerdi e del sabato é risultato essere il Sabato nella fascia oraria 18.00/19.00.

Tale fascia oraria costituisce inoltre il maggior valore rilevato per cui verra assunta come modello per la
simulazione dei flussi veicolari allo stato di fatto, da considerarsi come ora di punta: le altre fasce orarie
saranno caratterizzate da traffico di minore entita.
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Traffico indotto e scenario futuro di riferimento

In relazione agli aspetti viabilistici occorre specificare come il traffico indotto nell'ipotetico scenario
futuro é calcolato in base alle destinazioni d'uso previste dal progetto.

All’interno dell’area commerciale saranno previste cinque medie strutture di vendita, di cui una sara di
tipologia alimentare e/o mista con una superficie di vendita pari a 1.400 mq (C1) e le altre quattro di
tipologia alimentare (C2,C3,C4,C5) con medesima superficie di vendita ognuna pari a 275 mq per
complessivi 1.100 mq.

A titolo cautelativo é il traffico indotto € stato stimato prevedendo un completo ricambio dei veicoli nel
parcheggio nell'arco temporale di un'ora, corrispondente a 225 veicoli in uscita e 225 veicoli in ingresso.

Relativamente al comparto residenziale € possibile calcolare la capacita insediativa massima ai sensi
dellart. 20 comma 3 della L.R. 56/77 e s.m.i. che prevede un 75 mc per abitanti, da cui ne deriva, per un
volume di 19.000 mc, un numero di abitanti massimo pari a 253.

Atteso che la percentuale nazionale di proprietari di autovetture sul numero di residenti si aggira intorno
al 60%, le auto teoricamente presenti nell'insediamento saranno circa 152.

Considerando un tasso di occupazione pari a 1,2 e concentrando cautelativamente ['80% dei movimenti
delle suddette auto (ca 152) nell'ora di punta dalle 18.00 alle 19.00, si ottiene un traffico indotto pari a
102 v/h di cui il 30% in uscita dal comparto e il 70% in ingresso.

Complessivamente il traffico indotto con il quale sara implementato lo scenario attuale sara il seguente:

Traffico Traffico

attratto generato
Comparto commerciale (G2) 225 v/h 225 v/h
Comparto residenziale (G1) 71v/h 31v/h
TOTALE 296 v/h 256 v/h

La linea di sviluppo PRJ prevedera quindi un aumento orario di 296 unita in ingresso e di 256 in uscita per
il nuovo comparto in progetto.

Lo scenario dei flussi a progetto che ne deriva é lipotesi peggiorativa possibile e dunque maggiormente
cautelativa; le altre fasce orarie giornaliere saranno caratterizzate da flussi veicolari inferiori. Il Sabato
dalle 18.00 alle 19.00 va considerato quale condizione limite per l'utilizzo della rete stradale considerata.

I nuovi flussi di traffico, attratto e generato, sono stati distribuiti sulla base attuali linee di
provenienza/destinazione individuate dalle matrici OD dello stato di fatto.

Sulla base delle percentuali di distribuzione dell’utenza attuale sono stati assegnati a ciascun asse stradale
i flussi indotti dalle nuove previsioni ed é stata calcolata la matrice dei flussi nello scenario a progetto.

Di seguito sono riportate le matrici OD del traffico indotto e dello scenario a progetto e le mappe dei flussi
che saranno utilizzate per le successive verifiche della rete stradale.
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Illustr. 37: Mappa dei flussi di traffico nello scenario SDF.
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Illustr. 38: Mappa dei flussi di traffico nello scenario PRJ.
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Analisi del progetto - verifiche e valutazione degli impatti previsti

Di seguito €& stata verificata la rete stradale utilizzando diversi sistemi di valutazione.

Il funzionamento delle aste nei due scenari € stato confrontato attraverso i livelli di servizio Los (Highway
Capacity Manual HCM, edito dallAmerican Association of State Highway Officials AASHO) della Provinciale
4, la principale asta della rete e quindi l'arteria che potrebbe esser maggiormente soggetta all'aumento di
traffico in seguito alla realizzazione prevista.

La capacita operativa della nuova rotatoria in progetto é stata calcolata con il sistema suggerito dallo
studio a carattere pre-normativo affiancato alle norme funzionali per la progettazione delle strade
GIRABASE.

LIVELLI OPERATIVI DI SERVIZIO

Il Livello operativo di Servizio € una misura della qualita del servizio offerto da un determinato tratto
stradale. Esso descrive le condizioni operative del flusso stradale al variare della portata.

La definizione di tale parametro €& possibile solo attraverso un elevato numero di indicatori, che
concorrono a descrivere lo stato di fatto di una situazione:

1. velocita media in una unita di spazio;

2. liberta di procedere lungo linfrastruttura alla velocita desiderata;
3. numero e consistenza delle interruzioni di marcia;

4. sicurezza;

5. comfort;

6.

economicita, intesa come somma delle spese relative ai consumi

Risulta quindi, molto difficile, esprimere in una misura scalare il valore del Livello di Servizio di
un‘infrastruttura e allo stesso modo é difficile relazionare i parametri di calcolo, con infrastrutture diverse
e dalle caratteristiche non omogenee.

Per il calcolo dei LoS ci si € serviti, dunque, dei parametri forniti dall'Highway Capacity Manual (HCM),
edito dallAmerican Association of State Highway Officials (AASHO), che specifica una procedura di calcolo
basata su una serie di parametri correttivi, che sono fondamentali per una corretta taratura del LoS.
Infatti, tali parametri consentono di passare dalla Capacita limite, alla Capacita pratica.

L'HCM propone di valutare il LoS sulla base di due sole componenti, ovvero:
! Velocita media in un dominio;
! Rapporto tra portata e capacita possibile.

Secondo 'HCM la lettura del LoS puo essere fatta nelle regioni di piano individuate dalle due componenti
appena illustrate e delimitate da valori standard.

Il grafico qui riportato illustra la distribuzione del LoS nelle condizioni operative corrispondenti a
un‘autostrada a 4 corsie.
| fattori che entrano in gioco nella definizione del LoS sono:

! le caratteristiche geometriche della strada presa in esame, come il numero di corsie, la presenza
di ostacoli laterali, la distanza degli eventuali ostacoli laterali, la presenza di uno spartitraffico
centrale, la presenza di intersezioni o di posteggi ai lati della strada;

! la qualita del traffico, intesa come percentuale di mezzi pesanti;
! laricorrenza del traffico intesa come percentuale di utenti abituali e conoscitori della strada.

Documento integrato Pag. 42




Viabilita piru1”IMPRESA AIROLDI SRL" Comune di Cameri -NO

WK mwh]
4

7
/A

7

0 035 05 075 080 1.00

= g,

Illustr. 39: Distribuzione del LOS nelle condizioni operative corrispondenti a un'autostrada a 4 corsie.
Determinazione dei LoS

Esistono sei livelli di servizio che misurano la qualita del deflusso veicolare in una determinata tratta
stradale e descrivono tutto il campo delle condizioni di circolazione. | livelli di servizio sono cosi definiti
dall'art. 26 della D.C.R. 563-13414:

livello A: gli utenti non subiscono interferenze alla propria marcia, hanno elevate possibilita di scelta
delle velocita desiderate (flusso libero); il comfort per l’utente € elevato;

livello B: la densita del traffico e piu alta del livello A e gli utenti subiscono lievi condizionamenti alla
liberta di manovra e al mantenimento delle velocita desiderate; il comfort per l'utente &
discreto;

livello C: le liberta di manovra dei singoli veicoli sono significativamente influenzate dalle mutue
interferenze che limitano la scelta della velocita e le manovre all’interno della corrente
veicolare; il comfort per l'utente & medio;

livello D: & caratterizzato da alte densita di traffico ma ancora da stabilita di deflusso; la velocita e la
liberta di manovra sono condizionate in modo sensibile; ulteriori incrementi di domanda possono
creare limitati problemi di regolarita di marcia; il comfort per ’'utente € medio-basso;

livello E: rappresenta condizioni di deflusso veicolare che hanno come limite inferiore il valore della
capacita della strada; le velocita medie dei veicoli sono modeste (circa la meta di quelle del
livello A) e pressoché uniformi; vi € ridotta possibilita di manovra entro la corrente; incrementi
di domanda o disturbi alla circolazione sono riassorbiti con difficolta dalla corrente di traffico; il
comfort per l’utente & basso;

livello F: tale condizione si verifica allorché la domanda di traffico supera la capacita di smaltimento della
sezione stradale utile, per cui si hanno condizioni di flusso forzato con code di lunghezza
crescente, velocita di deflusso molto basse, possibili arresti del moto; il flusso veicolare &
critico.

Per la determinazione dei livelli operativi di servizio sulle strade della rete viaria considerata sono stati
utilizzati i dati di traffico derivanti delle matrici OD degli scenari SDF e PRJ.

Le valutazioni sono quindi effettuate in condizioni limite di massimo stress della rete, corrispondenti ad un
traffico di punta eccezionale. Lo stato di fatto rappresenta l'ora di maggior traffico risultante dai rilievi
effettuati; lo scenario a progetto, implementato con l'indotto complessivo, evidenzia quindi una situazione
peggiorativa rispetto a quella ipotizzabile (worst case) e quindi maggiormente cautelativa.

Il confronto tra i livelli operativi di servizio dei due scenari risulta utile ai fini della valutazione
dell'impatto viabilistico del nuovo insediamento in progetto.
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Strada Provinciale 04 — Comune di CAMERT
Scenario SDF Venerdi ore 18.00 - 19.00

FOGLIO DI CALCOLO LIVELLO DI SERVIZIO STRADE EXTRAURBANE

SEGMENTO DA "A” a "F”
Dati di input

Vol. bidirezionale orario 420
Lunghezza del segmento (km) 4,650 Vol, bidirezionale orario (veicoli equivalenti) 442

Vol. quarto d'ora peggiore 110
Larghezza banchina A (m) 0,80 ) il 60%
Larghezza corsia A (m) 4,00 i 40%
Larghezza corsia B (m) 4,00 Fatt. di picco orario, PHF 0,95
Larghezza banchina B (m) 0,80 % Mezzi pesanti, Pr 5,09

% Veicoli turistici, Ps 0%
Classe della strada I % Zone di sorpasso vietato 60%
Morfologia del terreno pianeggiante Punti di accesso x Km 8

Velocita media di viaggio
Fattore pendenza, fe (Exhibit 20-7, HCM) 1,00
Equivalenza per mezzi pesanti, Er (Exhibit 20-9, HCM) 1,70
Equivalenza per v. turistici, Ea (Exhibit 20-9, HCM) 1,00
Fattore correttivo per mezzi pesanti, fiv 0,97
Domanda di flusso bidirezionale, ve (pc/h) [1] 481
ve ¥ il > fattore direzionale [2] 289
Velocita di flusso libero basata su osservazioni Velocita di flusso libero stimata

[Velocita misurata sul campo, S (km/h) (Velocita di flusso libero di base, BFFS (Km/h) 50
Volume osservato, Vi (veh/h) E;J:rh:) iitr:}lr'ljgeomemci, fis (Exhibit 20-5, 4.2
Velocita di flusso fibero, FFS (kmyh) ﬁ(orrr']r}:hl-;unti di accesso, fa (Exhibit 20-6, HCM) 4

(Velocita di flusso libero, FFS (km/h) 42
ICorr. zone sorp. vietato, fus (km/h) (Exhibit 20-11, HCM) 57
Velocita media di viaggio, ATS (km/h) 30,1

Percentuale di tempo trascorso seguendo altro veicolo
[Tempo base trascorso seguendo, BPTSF (%) 34,5
E%ﬁ Per distribuzione direzionale & zone no-sorpasso, fame (%) (Exhibit 20-12, 20,7
)
Perc. Tempo speso seguendo, PTSF (%) 55,2
Livello di servizio e altre performance valutate

Livello di servizio, LOS (Exhibit 20-3 per Classe I & 20-4 per Classe II) B
Rapporto flusso-capacita, fe/c 0,15

Illustr. 40: Tabella di calcolo LOS SDF.
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FOGLIO DI CALCOLO LIVELLO DI SERVIZIO STRADE EXTRAURBANE
Strada Provinciale 04 — Comune di CAMERI
Scenario PRJ Venerdi ore 18.00 — 19.00
SEGMENTO DA "A” a "F”

Dati di input
Vol. bidirezionale orario 